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记者从河北省邯郸市肥乡区公安分
局了解到，经过侦查，初步认定邯郸初中
生遇害案是一起有预谋的犯罪案件。目
前尸检已结束，警方通过调研走访、审讯
3 名犯罪嫌疑人等已取得大量证据，一
些情况仍在侦办中。

肥乡区公安分局政工监督室主任李
亚峰说，经过侦查和技术部门勘验，被害
人尸体掩埋地坑深56厘米，嫌疑人分两
次在废弃大棚中进行了挖掘，第一次在
案发前一天，即3月9日挖掘，案发当天，
即3月10日又进行了挖掘。

3 月 17 日，河北省邯郸市肥乡区委
宣传部官方微信公众号“微观肥乡”发布
通报称，2024年3月10日，邯郸市肥乡区
初一学生王某某被杀害。3 月 11 日，涉
案犯罪嫌疑人被全部抓获，已依法采取
刑事强制措施。 据新华社

国际慈善团体乐施会 17 日发布一
份报告，指认以色列“系统性且蓄意”阻
碍人道主义援助物资进入巴勒斯坦加沙
地带，违反国际人道主义法。

乐施会在报告中说，以色列不执行联
合国国际法院今年1月要求推动人道援助
物资进入加沙地带的裁决，没有履行作为
占领方保护所占土地民众的法律责任。

就南非政府去年 12 月向国际法院
起诉以色列在加沙地带进行种族灭绝，
国际法院今年1月26日发布具有法律约
束力的临时措施，要求以色列遵守联合
国《防止及惩治灭绝种族罪公约》，防止
在加沙地带发生针对巴勒斯坦人的种族
灭绝行为。

在乐施会中东和北非事务主任萨利·
阿比-哈利勒看来，国际法院出台临时措
施后，加沙地带人道主义状况却更加恶
化，以色列领导层非但没有改弦易辙，反
而蓄意阻碍援助工作。“我们认为以色列
没有尽其所能采取措施防止种族灭绝。”

乐施会在报告中指出，以方对援助
物资的检查程序“效率低下到不合理的
程度”，导致准备进入加沙地带的每辆援
助卡车平均要排队等待20天。

按照报告的说法，今年2月，2874辆
援助卡车进入加沙，平均每天99辆，比1
月份日均减少 44%，仅相当于本轮巴以
冲突去年10月爆发前水平的20%。冲突
爆发5个多月来，以色列允许总计15413
辆次卡车进入加沙，而要满足加沙民众
在围困下最低生活需求，需要 9 万辆卡
车的援助物资。

报告说，以色列方面还武断地禁止
“军民两用”物品进入加沙。这些可能用
于军事用途的民用品包括手电筒、电池、
水管甚至医疗物资。一辆卡车一旦被发
现搭载某种“违禁品”，就得退出等待队
列，卸载“违禁品”，重新排队20天。

以方所列禁止清单的品项“数目庞
大，且不断变化”。报告举例说，乐施会
某批援助物资中的储水袋和水质检测试
剂在没有任何理由情况下遭禁止，后来
又获准入境。乐施会还说，以色列在没
有给出理由的情况下，就拒绝满满一仓
库的氧气罐、婴儿保育箱、饮用水和卫生
设备等国际援助物资运入加沙，而仓库
位置距离加沙仅40公里。

乐施会还谴责“针对援助人员、人道
设施和援助车队”的攻击行动，以及以方
限制援助人员前往某些地点，尤其是在
加沙地带北部。

法新社报道，以色列政府多次为其
政策辩护，反驳联合国以及一些国际援
助团体指认以方繁琐检查程序阻碍食品
及其他必要物资运入加沙地带的报告，
还说联合国应该向加沙提供更多援助。

据新华社

劣质电池如何流入市场？
——电动自行车安全隐患系列调查

2023 年，国家消防救援局共接报电动自行
车火灾2.1万起。数据显示，电池单体故障等问
题是导致电动车电气火灾的重要原因。

电动自行车电池为何故障频发？业内人
士称，部分劣质电池从源头端带来安全隐患。

“新华视点”记者走访多地整车厂家、电池厂
家、经销商门店，调查劣质电池流入市场的隐
秘路径。

电池故障屡屡引发火灾

业内人士表示，相当一部分火灾原因与电
池故障相关。国家消防救援局数据显示，2022
年接报的1.8万起电动自行车火灾中，接报居住
场所内因蓄电池故障引发的火灾3242起。

北京市消防救援总队通报显示，今年 1 月
份，北京市发生电动自行车和电动三轮车火灾
33起，从火灾原因看，电池故障30起，约占总数
的91%。

国家市场监管总局发布的 2022 年电动自
行车和电动自行车电池质量国家监督抽查情况
显示，电动自行车电池抽查不合格率为22%。

近年来，锂电池替代铅酸电池成为大势所
趋，而其中部分劣质锂电池流入电动自行车市
场，从源头端带来安全隐患。

动力锂电池高新技术企业星恒电源股份有
限公司董事长冯笑说，正规厂家的锂电池与车
辆的电气系统适配性高，生产企业本身在技术、
装备、工艺等层面有保障，产品会参照国家推荐
标准及各地团体标准进行充分验证，达到相关
规定对安全性能的要求，出现起火事故的风险
概率较低。

“对全国多起电动自行车起火事故溯源发
现，很多是改装使用小作坊生产的劣质锂电池
所致。”江苏某地市场监管局工作人员说，日常
监管中发现，一些不合规的杂牌厂、小作坊生产
的电池质劣价低。近年来经严厉打击，仅该地
已关闭约70家相关企业。

吉林大学汽车底盘集成与仿生全国重点实
验室副教授李伟峰表示，如果电池制造现场管
控不当，电池内部可能会混入杂质、金属颗粒物
等异物，随着电池使用时间延长，异物易刺穿隔
膜发生内短路，出现热失控引发起火。劣质锂
电池存在制造缺陷，用于电动自行车，隐藏较大
安全隐患。

近年来，广东、江苏、浙江等地监管部门开
展电动自行车电池产品质量安全专项整治行
动，重点整治废旧电池组装以旧充新、无厂名厂
址、无执行标准等问题。

部分废旧电池流入无资质小作坊

在网上输入“锂电池”的关键词，会弹出大
量组装代加工广告。

“一人一天能组装4到10块，一块最低工费
80块钱。”河南郑州一家生产电动自行车锂电池
的工厂招商人员向记者推介，按不同级别收取
数万元合作费后，到厂培训一天就能学会组装，
在家中就能代加工锂电池。

担心记者学不会，招商人员还发来“锂电池
组装教程”短视频。记者看到，一名操作人员先
将电芯在支架上并联串联，再用点焊机在镍片
设备上焊接，加装排线和保护板，用热缩膜密封
后，一块锂电池就组装完成了。

“这些电芯不少来自电动汽车淘汰的锂电
池，有的来自动力电池厂家的 B 级产品。”冯笑
说。这类锂电池原料质量低劣、生产环境杂乱、
组装工艺粗糙，产品一致性较差，缺乏权威机构
出具的产品安全检验报告，多为三无产品。

中国自行车协会副理事长、江苏省自行车电
动车协会名誉理事长陆金龙也表示，一些小作坊
为节省成本，组装时在绝缘、防撞、防穿刺上偷工
减料、把控不严，增加了锂电池的安全风险。

这类产品为何会有市场？

广西绿源电动车有限公司总经理方亚介
绍，电动自行车的主要成本是锂电池、电机、车
架。在中高端车型中，锂电池成本约占三分之
一；在 4000 元以下的中低端车型中，锂电池成
本约占一半。以 48V24Ah 的电池为例，品牌锂
电池的售价达1000多元。

冯笑说，相较正规厂家出厂的合规锂电池，
低劣锂电池价格仅为其二分之一甚至三分之
一，主要用于电动自行车，常以超标大容量吸引
有改装需求的消费者，在电商平台上销售。

记者调研了解到，由于动力电池回收体系
尚不完善，部分废旧锂电池流入无资质的小作
坊。

广东省市场监管局通报显示，2023年，广东
有25家企业打着“梯次利用”的幌子，将废旧电
池简单组装，变成“全新”的电动自行车电池。
目前上述企业均已关闭或转产。

业内人士介绍，当前动力电池回收存在准
入门槛低、中间环节多、溯源管理难等问题。厂
家动力电池型号不一、产品迭代更新快，不同时
期电池登记管理系统又互不匹配，导致生产者
责任延伸制度难以落地。

江苏省市场监管局产品质量安全监督管理
处四级调研员覃道刚也表示，电池产品质量监
管难度大，特别是有无使用废旧电池等情况难
以发现。

多方合力加强源头治理

清华大学车辆与运载学院副教授冯旭宁介
绍，电动自行车锂电池目前缺乏强制性国家标
准。“建议国家出台严格的强制性国家标准，让
企业提升安全意识，从源头端管好电池出厂。”

广东省标准化研究院相关负责人表示，应
建立并推行电动自行车产品质量标准规则，为
电动自行车行业发展保驾护航。督促认证机构
加强电动自行车3C认证获证后监督，完善监督
规则，杜绝车辆销售过程中的篡改乱象。

陆金龙提出，建立健全科学规范的动力电
池回收政策，应按照谁生产、谁负责的原则，完
善电动自行车电池追溯体系，为车辆使用提供
安全保障。

业内人士建议，推动建立电动自行车产品
全链条、全生命周期管理体系。推进电动自行
车赋码溯源管理，汇集产品认证、生产、销售、登
记至回收等全流程信息，利用数字化平台实现
多部门协同监管。

针对电动自行车起火爆炸事故频发，此前
中消协专门发布警示，建议消费者每年到销售
点或有资质的维修场所，对电动自行车的线路、
电池等零部件进行检查、保养和维护，切忌擅自
拆卸电气保护装置。

中消协、国家轻型电动车及电池产品质检
中心也提醒广大消费者，切勿非法改装电动自
行车。若电动自行车电池已过有效期或者在有
效期内发生质量问题需要更换的，尽量更换同
款电池产品，避免因电池不适配而引发事故。

据新华社

乐施会指以色列“蓄意”
阻碍人道物资进加沙

邯郸初中生遇害案：

初步认定嫌疑人
为预谋作案

目前，我国两轮电动自行车保有量至少有3.5亿辆。从送外卖到上下班、从购物买菜到接送孩子，电动自行
车已成为很多人离不开的出行工具。然而，令人不安的是，电动自行车引发的火灾数量连年增长。2023
年，国家消防救援局共接报电动自行车火灾2.1万起。

电动自行车频频起火背后，与电池质量缺陷、违规改装改造、停放和充电不规范等原因相关，加强电动自行
车安全治理已成当务之急。围绕电动自行车安全隐患问题，记者深入多地调查，剖析症结所在、探寻治理方案。


