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沈阳中欧班列“集结”成势还需“质”上突破
本报记者 唐佳丽

内容
提要

从最初的规划探索到如今的高频开行，中欧班列不但完成了从基础联通到高
效畅通的转变，而且连点成线，织线成网，成为欧亚大陆间高效便利的“黄金大通
道”，从而进一步激活产业与贸易。

3 月 4 日，位于沈阳蒲河物流基

地的中欧班列（沈阳）集结中心货场

上，一组组龙门吊不时起落，一排排

集装箱按序码放，一列列满载的“钢

铁驼队”整装待发。

3年前的这一天，X8059次中欧班

列从蒲河物流基地首发驶向满洲里，

宣告东北地区唯一的国家级中欧班列

集结中心在沈阳正式运营。3年来，这

些看似平常、日复一日的场景，不但为

辽宁乃至东北地区建起了一条便捷高

效的国际物流通道，也因此吸引了越

来越多的产业在沈阳加速集聚。

量级跃升

正式运营 3 周年当天，集结中心

的成绩单出炉：开行规模稳居全国前

列。在业界看来，沈阳中欧班列跑出

的这个成绩可以称得上“加速度”。

作为东北亚国际化中心城市和沈

阳都市圈核心城市，沈阳连接俄蒙、日

韩、欧洲等“一带一路”重要节点，是国

家性综合交通枢纽。

“事实上，沈阳曾经缺少对外高

效联通的陆路国际通道。”辽宁大学

经济学院院长李政分析说，从全球

看，普通的国际铁路物流以集装箱零

散运输为主，稳定性、标准化水平低，

用时也较长，“难以满足企业走出去

的迫切需要，竞争优势不大。”更何

况，公开资料显示，当时的沈阳货运

总量中，铁路运输只占大约 2.1%，较

低的占比也意味着我省既有的铁路

线网规模优势远未得到充分发挥。

开行中欧班列，无疑对带动地区

物流贸易、促进东北全面振兴意义重

大。2013年，共建“一带一路”重大倡

议提出后，重庆、成都、西安、郑州等

内陆城市相继开通中欧班列。

为抢抓发展机遇，2017 年 9 月 9

日，沈阳首列中欧班列鸣笛始发。

2023年3月，集结中心正式投运，初期

规划年均开行500列。

在蒲河物流基地沈阳铁路物流

中心的调度指挥大厅里，值班调度员

王梓麟正通过局域网，组织一趟班列

进行优先挂运，他介绍：“刚开始，平

均每月也就发几十列。现在，一天最

高往返9列，单日装车量4列，年作业

能力稳定在1500列以上。”

在沈阳铁路物流中心沈阳国际

港营业部副经理孙经纬看来，初始阶

段的慢节奏很正常，“大家都处于探

索阶段”。很快，这

一格局被打破，“突

破点之一，就是沈

阳铁路物流中心的

硬核基建升级与运

输组织优化。”

优 化 场 站 布

局、升级装卸设备，

构建“干支结合、枢

纽集散”的集疏运

体系……蒲河物流

基地本来就是国家

一 级 铁 路 物 流 基

地、全国 18 个铁路

集 装 箱 中 心 站 之

一，随着建设的推

进，这里的堆存能

力与作业效率同步

提升。依托于此，

2023年3月，集结中

心高标准建成中欧

班列海关监管、集

装箱作业、信息化

平台等设施，这些

设施，能够满足班

列年开行1500列以

上的需求。

3 年 过 去 ，班

列飞驰。截至今年

2月底，集结中心累

计往返开行的沈阳

中欧班列突破 2300

列，运输货物超 22 万标箱，服务国内

外企业 2000 余家。从最初的规划探

索到如今的高频开行，班列运行量级

完成了大跨步的跃升。

千品互通

从空中俯瞰，集结中心所在的蒲

河物流基地犹如一座偌大的“陆地航

母”，京哈高速公路、102和104国道以

及沈山、京哈等铁路干线像一条条

“钢铁筋骨”，与基地交织向远处延

伸，与辽宁“海陆空”立体交通路网串

联，为往来客商打造出连接东北地区

和亚欧的“黄金通道”。

沈阳远大集团因此受益匪浅。3

月 3 日，远大集团铝业工程有限公司

来了几位俄罗斯客商，他们围在五轴

加工中心班长王洋旁边，查看产品的

质量。“订单下得挺急。为了赶这批

货，正月初四我们就开工了。”王洋指

着身后的信息板，上面清晰地展示了

产品的生产进度，“这是一批曲形幕

墙，生产、固件、运输难度都挺大。”

异形产品履约难题之一，就是能

否经过安全运输，按时交付。“敢接这

批加急订单，就因为有中欧班列作保

障。”公司商务部部长金鑫解释说，

“运输时间是海运的1/3，价格是空运

的 1/5，加上铁路集装箱运输安全度

高，值！”

集结中心运营后，突破体制和技

术障碍，在国内率先将中欧班列铁路

作业线纳入海关监管区域内，自主研

发的铁路物流信息平台实现了各方

的数据实时共享，使通关效率提升

50%以上。“铁路和海关空间、设备、数

据共享，避免了货物的二次装卸、重

复投资、多次查验，平均每个集装箱

节约装卸成本 300 元以上，节省检测

时间30分钟以上。”孙经纬说。

稳定、高效、高质的物流特性，让

像远大一样因中欧班列受益的企业

越来越多，也为班列带来越来越多元

的商品。

中铁集装箱运输有限责任公司沈

阳分公司副总经理李勋记得，班列开

行初期，货物品类以东北本地的大宗

原材料、基础机械配件为主，品类不足

百种，货源辐射范围也局限于东北局

部区域，“排在首位的是机电产品、汽

车零部件。其次是海城的服装、营口

的耐火材料、鞍山的钢铁制品等。”

如今，货源已拓展至京津冀、长

三角、珠三角等经济核心区。李勋介

绍：“我们和集结中心共同构建了‘1+

6+10+N’高效集疏运体系，实现经满

洲里、绥芬河等口岸‘三通道六口岸’

全覆盖，设立汉堡、杜伊斯堡等 10 个

境外终到站，网络覆盖20余个国家50

多座城市，承运商品突破 5000 种，箱

均货值7万美元，居全国前列。”

与激增的商品品类同步变化的，

是货物运行目的地也从单向输出转

为双向互通。从出口端看，班列运送

的主要是中国制造的高端机械装备、

新能源汽车配件、消费电子产品等高

附加值产品；从进口端看，运输的则

是欧洲的木材、化肥等生产资料，以

及石棉、纸浆、铝锭、沥青等品类。

李政认为，中欧班列货物品类从

“基础型”到“高附加值型”、从“生产

型单一化”到“生产消费多元化”的转

变，不仅是沈阳中欧班列辐射能力的

提升，更体现出铁路运输在适配多元

货品、保障供应链稳定中的精准能

力，正成为国内国际产业协同发展的

重要桥梁。

提升韧性

今年以来，集结中心已累计往返

开行班列 81 列，同比增长 170%。高

增长的“跑量”，意味着沈阳中欧班列

的发展取得了显著的成绩，但发展过

程中面临的挑战，也不容忽视。

怎么破局？

李政认为，面对复杂的国际形势

和日益增长的运输需求，辽宁还应不

断提升国际物流通道韧性与效率。

同时，强化政策的精准滴灌和基础设

施的强力支撑。“中欧班列的成长潜

力是巨大的。将潜力变现，需要政

策、资金支持的同时，也需要我们唱

好大合唱，同时丰富班列路径及通过

能力。”

作为一线实践者，李勋对专家的

看法十分认同。

具有竞争优势的物流成本，是企

业选择中欧班列的关键。为此，李勋

和合作伙伴正参照国内其他城市的

成功经验，积极争取更多的优惠政策

支持，从而降低“辽品”出海的直接成

本。另一方面，也在与各方一道推动

集结中心基础设施升级，共同改造集

结中心的多式联运设施、铁路装卸

线、智能化信息平台以及集装箱仓储

堆存能力，进一步提升中欧班列（沈

阳）集结中心的枢纽功能，打造东北

亚地区设施最先进、功能最完备的铁

路物流枢纽。

采访中，多位企业界人士表示，中

欧班列不应是独角戏，而应成为各方

力量共同发声的大合唱。目前，我省

已明确要集中力量构建以沈阳为核

心、其他城市为节点的“一中心、多节

点”合作机制，沈阳都市圈7市1区签

署《共建共享沈阳中欧班列战略合作

协议》，开通都市圈各市—沈阳—欧

洲/俄罗斯的公铁联运线路，形成全省

货物到沈阳集结发运的模式。

“不过，有关方面还应进一步强

化政策落地的扎实性，通过开通城际

班列、‘喂’货给班列，让货物高效汇

集到沈阳，强化沈阳集聚效应，吸引

全国货源。”李勋说。

据介绍，中铁集装箱公司目前正

积极谋划，逐步恢复面向欧洲的进出

口业务，并重点试运行“跨两海”南通

道线路，即打通沈阳—阿拉山口/霍

尔果斯—哈萨克斯坦—里海—黑

海 — 德 国 这 条 路 线 。 同 时 ，扩 大

RCEP 国家经大连/营口—沈阳—欧

洲/俄罗斯的国际中转货运班列规

模，形成更加多元、安全的通道网

络。此外，还将创新运输组织模式，

提升口岸通过效率，比如，正在推进

开发满洲里口岸“三并二”集并运输

班列。简单来说，就是将三列去程班

列在沈阳集结或短时多点发运，到达

满洲里后直接拆分成两列宽轨班列

出境。这项创新能减少换装时间，预

计可降低中欧班列宽轨段运输费用

20%，极大提升出境效率。

“我们还将打造更多的快速精品

班列，通过与俄方深度合作，压缩口

岸通关时间，将全程平均时效从18天

左右提升至 13 天左右。精品线路的

开行，将极大增强对高附加值货物和

过境中转货物的吸引力。”李勋说。

连点成线，织线成网。未来，从

辽宁出发的这支“钢铁驼队”，仍将

继续穿山越岭，为经济发展带来一

路锦绣。

沈阳中欧班列突破
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长12米重23.7吨，摆动差不足一根发丝

“五一八”捅破船用中速机大型曲轴天花板
本报记者 王卢莎 文并摄

3 月 6 日，在辽宁五一八内燃

机配件有限公司热加工车间，记者

看到，几名操作工默契配合，熟练地

操控着仪器。半空中，一根长度超

过 12 米的大型曲轴毛坯在缓缓移

动。此时，它已经完成七拐塑形，正

被吊起送进 1.1 万吨“天锻”镦锻压

力机内——进入第八拐工序，也是

最后一拐的镦锻加工。

随着“天锻”轰然发力，低沉有

力的锻压声震彻厂房，上模与下模

咬合之后再开启，用时仅十几分钟，

第八拐带着火光在钢铁巨臂间完美

呈现。至此，一根长度超 12 米、重

达23.7吨的船用中速机大型曲轴稳

稳落地。同行的公司技术副总经理

兼总工程师谷韶刚介绍：“这是为全

球知名动力系统供应商量身打造

的，国内最大、技术等级最高的船用

中速机整体镦锻曲轴，是行业公认

的技术天花板，是我们的硬核底气。”

大型中速机曲轴是高端装备制

造领域“卡脖子”的关键产品，支撑

着豪华邮轮破浪远航、核电发电机

组稳定运行、大功率船用柴油机的

动力输出。以前，只有西班牙、日本

两国能生产，形成绝对双寡头垄断，

定价权、交付周期、技术标准全攥在

他们手里，国内机厂“有机无轴”，处

处受制于人。

“现在不一样了，我们自己能造

了！”谷韶刚指着眼前的这根曲轴介

绍，转折点出现在2025年12月船用

中速机大型镦锻曲轴成功“炼”成的

那一刻。它实现了中国大型中速柴

油机发动机核心部件国产化，豪华

邮轮、核电发电机组、海岛发电装备

等将装上“中国心”。

这根被誉为“技术皇冠上的明

珠”的中速机大型曲轴，高端体现在

哪儿？一家东北老工业基地的“专

精特新”企业，又是如何打破垄断，

实现从“跟跑”到“并跑”的跨越？

“大”体现的是体量之巨，而

“细”则展现了运行之稳。现场的技

术人员说：“这根中速机大轴布满多

组曲拐，实现了既‘最大’又‘最细’

的多重突破，在高速运转时又极其

平稳，这里面暗含着令人惊叹的‘极

致功夫’。”

能“细”到什么程度？重达 20

多吨的庞然大物在带动整机旋转

时，摆动差仅 0.05 毫米。这意味着

什么？“我们的头发丝直径是0.08毫

米至 0.10 毫米。也就是说，它在高

速旋转时，摆动差是一根头发丝直

径的一半。这根巨大的曲轴以每分

钟 1000转高速转动时，发动机运行

平稳。”谷韶刚形象地解释。

记者了解到，从 2023 年 5 月开

始，由 16名技术人员组建的研发小

组开始攻关。“我们选了最难走的锻

造路，无经验可借鉴，全靠摸着石头

过河。”谷韶刚回忆，在 2025 年 10

月，1.1万吨“天锻”镦锻压力机调试

安装完成，具备生产整体锻造大型

中速机曲轴的能力。同年 12月，第

一根重达23.7吨的船用中速机大型

曲轴成功镦锻下线。

这根大轴的高端，更在于整体

镦锻技术——不同于拼接曲轴，是

船用中速机曲轴的最高技术路线。

整体锻造曲轴金属流线连续、内部

组织致密、抗疲劳强度呈几何级提

升，可承受海上长期高负荷、高震

动、高盐雾的极端工况。

“没有‘天锻’，我们也能生产这

种大型曲轴吗？”面对记者的疑问，

谷韶刚回应：“从上世纪 60 年代开

始，公司深耕内燃机行业，从中国第

一台轮式拖拉机配件，到如今的行

业单项冠军，每年攻克近 200 项专

利技术，技术突破从未止步。”数十

年技术沉淀层层叠加，才把“千吨巨

力塑形”与“微米级精度控制”做到

完美协同。在 2023 年大型曲轴镦

锻生产线建设项目启动之前，“五一

八”公司已具备生产 13吨级大型曲

轴的技术实力。从 13 吨级到 23 吨

级，再到具备 40吨级生产能力，“五

一八”在不断超越自我。

“不仅缩短了 50%以上的交付

周期，更带动原材料、邮轮制造、发

电等上下游企业协同作战。”谷韶刚

说。一根“丹东智造”曲轴的突破，

带动的是国家级高端装备制造一整

条产业链的腾飞。

曲轴七分厂生产线上，一字排

开的是为国内主机厂配套的各类船

用曲轴。在“五一八”公司厂区另一

侧，“数据、算力中心及船电用曲轴

智能化生产线”升级改造工程正在

抓紧建设。“我们要打造一条高柔

性、智能化，年产达 5000 件非道路

曲轴产品的现代化专用生产线。”谷

韶刚说，“还要造更大、更精的曲轴，

把中国装备的动力核心永远牢牢掌

握在自己手里。”

探秘制造业

运输货物超
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2023年至今

2018年至2020年

沈阳率先开通东通道、

中通道的满洲里、绥芬河、

二连浩特口岸班列线路

2021年至2023年

打通至阿拉山口、霍尔果斯、

同江口岸通道，从而实现了东、

中、西“三通道六口岸”全覆盖

2023年3月

东北地区唯一的国家级中欧班列集

结中心在沈阳正式运营。中心占地17.7

万平方米、拥有2600个标准集装箱位

沈阳中欧班列发展时间线沈阳中欧班列发展时间线

三
月
十
七
日
，蒲
河
物
流
基
地
内
中
欧
班
列
在
装
车
作
业
。

本
报
记
者

白

琳

摄

在“五一八”车间，工人在吊运整体镦锻的中速机曲轴，这一产品被誉为“技术皇冠上的明珠”。


