
承载历史记忆的鸭绿江断桥
已成为红色经典旅游景区
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英雄雕塑《为了和平》

走上鸭绿江断桥，首先映入眼帘的就是大
型雕塑《为了和平》，这座雕塑十分引人注目，它
高5米、长12米，是根据彭德怀率师过江的真实
历史、真实人物雕造的.

雕塑由 26 位统帅、领导和英模所组成，代
表了首批过江的 26 万志愿军将士。在最前面
的这一位就是彭德怀司令员，右边手指前方的
这一位是毛泽东之子—毛岸英，左边这一位是
抗美援朝战争中我军唯一牺牲在战场上的最高
将领、50军代军长兼党委书记蔡正国。后面第
一排依次是杨根思、黄继光、孙占元、杨连弟、邱
少云……在杨春增和杨育才后面是整个雕塑的
唯一一位女性——刘秀珍，她带领三人同时护
理1200多名伤员，无一人死亡，无一例事故，创
造了世界战地救护史上的奇迹。

丹东市鸭绿江风景名胜区大桥景区管理处
处长于丹表示，《为了和平》是于2006年落成的，
当时有幸请到了1950年志愿军过鸭绿江时军乐
团的指挥韩文昌老战士，当年他们奏响的是《解
放军进行曲》、《骑兵进行曲》，56年后再次在鸭
绿江边拿起指挥棒，老人指挥了脍炙人口的《中
国人民志愿军战歌》。

鸭绿江上的
“建桥史”与“断桥史”

走过雕塑《为了和平》，就正式踏上了鸭绿
江断桥，站在桥头，右手边是一排记录了当年抗
美援朝战争历史的照片，左手边则是老志愿军
战士如今重回断桥的纪录，历史与现实交错，时
光的记忆大门向上桥的人徐徐展开——

1894 年甲午海战争后，清政府被迫签订了
中日《马关条约》，将辽东半岛割让给日本。为
加速对外扩张，全面侵华，掠夺中国丰富的物产
资源，1905年日本修建了两条铁路，一条是京义
铁路（东京——新义州），另一条是安奉铁路（丹
东——沈阳）。为了把两条铁路联接起来，日本
迫切需要在鸭绿江上架设桥梁，1909年日本人
在没有征得清政府同意的情况下，首先从朝鲜
一侧开始建桥，在工程过半时才与当时清政府
沟通。腐败无能的清政府，迫于日本的压力下，
违心同意在中国一侧建桥。

这座桥从1905年设计到1911年竣工，共用
了6年的时间，使用中朝两国民工51万人次，大
桥全长944.2米，宽11米，中间铁路路面宽5米，
两侧各有人行步道3米。大桥钢梁结构为曲弦
式，共 12 孔；自朝鲜江岸起 1—6 孔每孔跨度为
60.96米，7—12孔每孔跨度为91.44米;桥面为钢
梁结构,上面铺设木板;桥墩为钢筋水泥浇注，外
砌花岗岩。

建桥时鉴于鸭绿江水运发达，为了方便大
型船舶通行，设计了开闭梁结构，开闭梁驱动结
构是由两部分组成：一是设有 9 个主动齿轮驱
动 1 个被动齿轮契合；二是钢梁两端各设有两
组机械伸缩定位机关。在旋转起动伸缩臂，使
钢梁与大桥拖开，然后由9个主动齿轮带动1个
被动齿轮契合平行旋转 90°每次转动需要 20
分钟，大型船舶通过时，拉响汽笛，以示通过。
开闭梁还原后，伸缩臂回位，将开闭梁定位锁
紧，以保证火车安全通过。开闭梁每日定时开

闭 4次，上午 2次、下午 2次，每次 1小时。开闭
梁的设置虽然方便了大型船舶通行，由于不论
涨潮退潮水位高低，而开闭时间固定，导致一般
民船和木排行至桥下经常发生事故。

1943 年，日本人在此桥上游不足百米处建
成第二座铁路桥（即今日的中朝友谊桥），以及
鸭绿江上游水电站的建成，鸭绿江第一座桥的
开闭梁装置失去原有的意义，按原设计要求使
用期已满，日本人将桥上的铁轨拆除，铺设木
板，改为公路桥。两座桥横跨在鸭绿江上，被人
们称之为鸭绿江上的姊妹桥。

时间来到了 1950年 6月 25日，朝鲜爆发全
面内战，美国打着联合国军旗号从仁川登陆，把
战火烧到鸭绿江边。应朝鲜政府的请求，中共
中央和毛主席作出英明决策：抗美援朝、保家卫
国。1950 年 10 月 19 日，彭德怀临危受命，率领
中国人民志愿军，从安东（丹东）长甸河口、辑安
分三路“雄赳赳、气昂昂，跨过鸭绿江”，奔赴朝
鲜战场，与朝鲜人民并肩作战，抗击侵略者。

从此，鸭绿江上的“姊妹桥”，便承担起抗美
援朝志愿军过江、军需物资供应和后方支援前
线的繁重而紧张的运输任务，成为连接中朝两
国的交通大动脉。美国侵略者为切断这条中朝
交通运输的生命线，把破坏鸭绿江大桥作为重
要战略目标，连续不断地进行侦察、骚扰直至扫
射、轰炸。1950年11月8日至14日侵朝美军派
出百余架 B—29 轰炸机，侵入新义州和鸭绿江
大桥上空，进行狂轰滥炸，鸭绿江上第一座桥被

拦腰炸断，朝方6孔桥梁落入江中，大桥遭到毁
灭性的破坏。至此，大桥已彻底“瘫痪”，成为一
座断桥。

卷起的横梁、扭曲的钢架，裂开的钢板，就
是当年美军飞机轰炸后遗留下来的。鸭绿江
断桥存在不是偶然的，是按照桥的界线来炸
的。当时美国总统杜鲁门和国会商议，要求联
合国军统帅麦克阿瑟严格控制他的军事行动，
一定要按中朝界限轰炸，以免惹翻中国，招来
更大的“麻烦”。据此，美军飞机在轰炸鸭绿江
的大桥时，不得不严格把握界限，只能轰炸朝
鲜一侧，而不能轰炸中国一侧。由此可见，鸭
绿江“断桥”的存在，生动地展示了刚刚诞生的
新中国在国际上已经具有举足轻重的作用与
地位。

志愿军老战士再踏断桥
为祖国的发展而自豪

作为历史的见证者，今年 87岁的志愿军老
战士孙荣东再次踏上鸭绿江断桥时十分激动，
他说当年他是晚上过江奔赴前线的，那一刻他
其实没想过能再回来，在上桥的那一刻，他只来
得及回过头再看一眼他的祖国、家乡和母亲所
在的方向，其实并没有看清楚他踏上的桥是个
什么样子，没想到现在自己还能再仔细地看一
看这座桥，老人感叹：很多战友都留在了那边，
如果他们能跟我一样看到如今祖国的发展，一

定也会非常自豪。

义务讲解员：
鸭绿江断桥承载了情感和温度

“我和鸭绿江断桥结缘，继而成为一名义
务讲解员是从几年前开始的。”多年致力于为
志愿军老战士义务服务的崔瑞表示，那年在
鸭绿江边有一场马拉松比赛，当时他所带领
的义工团陪着志愿军老战士在鸭绿江断桥边
观看比赛，当马拉松选手跑到附近，看到身着
军装的老战士们的时候，纷纷停下，立正后向
老战士敬礼，高龄的志愿军战士们见状马上站
起来回礼，在场观看比赛的人见到这一幕无不
动容。

“当时我就看到了这一幕，感动得热血沸
腾，无法形容那种激动的感觉。”于丹表示，在比
赛结束后，他主动来到老战士的跟前，询问他们
愿不愿意再踏上当年他们走过的鸭绿江断桥看
一看，老战士们答应了，他们在志愿者的搀扶
下，走上了鸭绿江断桥。

鸭绿江断桥上的游客看到志愿军老战士
们，纷纷上前询问是否可以跟他们合影、是否可
以请他们讲讲抗美援朝时期的往事。“虽然老人
们没有说什么，但是我能感受到他们是欣慰而
且自豪的，因为人民从没有忘记过他们。”崔瑞
说，这个场景也给了他一个启示，那就是人们是
尊重且想了解那段历史的，于是从那时开始，他
一有时间便会到鸭绿江断桥来做义务讲解员，
每次他的讲解都会有大批的认真听众，“在我眼
中，鸭绿江断桥是有温度、有情感、有色彩的文
物，它默默无语，但是它存在的本身就是在讲述
历史。”

从硝烟弥漫中诞生的
文物保护单位

1993 年 3 月，鸭绿江断桥景区施工开发成
旅游景区，1994年4月完工并对外开放；2001年
6月鸭绿江断桥被中宣部授予“全国爱国主义教
育示范基地”；2003年由国家旅游局批准为国家
AAAA 景区、被列为“辽宁省文物保护单位”和

“全国重点文物保护单位”；2004—2007 年国家
发改委批准鸭绿江断桥为“全国百家重点建设
的红色经典旅游景区”。

今日的鸭绿江断桥以雄伟壮观的气势横跨
于鸭绿江上，展现了中国人民不畏强暴、敢干斗
争、敢于胜利的英雄气概，昔日硝烟弥漫的战
场，今天已变成美丽江城的一道靓丽风景。

辽沈晚报、聊沈客户端特派丹东记者 王晓阳

在中朝两国的界河鸭绿江上有一座引
人注目的断桥，它就是69年前的抗美援朝
战争留下的印记——1950年10月，中国人
民志愿军赴朝鲜作战，走的是这座桥；后方
为志愿军运送供应，依靠的是这座桥；而它
成为如今的“断桥”，正是因为当年的美军
要切断这条中朝两国的交通大动脉。

鸭绿江断桥穿过历史的硝烟，如今已是
国家级重点文物保护单位、全国爱国主义教
育基地和国家AAAA级景区。当年通过这
座桥奔赴前线的老志愿军再次踏上它，除了
对昔日战友的怀念，更多的是对如今祖国昌
盛的自豪。
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鸭绿江断桥。


