
05 时事新闻 微信：lswbwx 2018.11.3 星期六 首席编辑 杨光 美编 任兰君

11 月 2 日上午,重庆万州公交车
坠江事故调查处置部门发布消息,此
次事故原因已经查明,系乘客与驾驶
员发生争执互殴引发。

公 安 机 关 先 后 调 取 监 控 录 像
2300 余小时、行车记录仪录像 220 余
个片断，排查事发前后过往车辆 160
余车次，调查走访现场目击证人、现
场周边车辆驾乘人员、涉事车辆先期
下车乘客、公交公司相关人员及涉事
人员关系人 132 人。10 月 31 日零时
50分，潜水人员将车载行车记录仪及
SD卡打捞出水后，公安机关多次模拟
试验，对SD卡数据成功恢复，提取到
事发前车辆内部监控视频。

公安机关对 22 路公交车行进路
线的36个站点进行全面排查，通过走
访事发前两站下车的 4 名乘客，均证

实当时车内有一名中等身材、着浅蓝
色牛仔衣的女乘客，因错过下车地点
与驾驶员发生争吵。经进一步调查，
该女乘客系刘某（48 岁，万州区人）。
综合前期调查走访情况，与提取到的
车辆内部视频监控相互印证，还原事
发当时情况。

10 月 28 日 5 时 1 分，公交公司早
班车驾驶员冉某（男，42 岁，万州区
人）离家上班，5 时 50 分驾驶 22 路公
交车在起始站万达广场发车，沿22路
公交车路线正常行驶。事发时系冉
某第 3 趟发车。9 时 35 分，乘客刘某
在龙都广场四季花城站上车，其目的
地为壹号家居馆站。由于道路维修
改道，22路公交车不再行经壹号家居
馆站。当车行至南滨公园站时，驾驶
员冉某提醒到壹号家居馆的乘客在

此站下车，刘某未下车。当车继续行
驶途中，刘某发现车辆已过自己的目
的地站，要求下车，但该处无公交车
站，驾驶员冉某未停车。10时 3分 32
秒，刘某从座位起身走到正在驾驶的
冉某右后侧，靠在冉某旁边的扶手立
柱上指责冉某，冉某多次转头与刘某
解释、争吵，双方争执逐步升级，并相
互有攻击性语言。10时8分49秒，当
车行驶至万州长江二桥距南桥头348
米处时，刘某右手持手机击向冉某头
部右侧，10 时 8 分 50 秒，冉某右手放
开方向盘还击，侧身挥拳击中刘某颈
部。随后，刘某再次用手机击打冉某
肩部，冉某用右手格挡并抓住刘某右
上臂。10时8分51秒，冉某收回右手
并用右手往左侧急打方向（车辆时速
为 51 公里），导致车辆失控向左偏离

越过中心实线，与对向正常行驶的红
色小轿车（车辆时速为 58 公里）相撞
后，冲上路沿、撞断护栏坠入江中。

对驾驶员冉某事发前几日生活
轨迹调查，其行为无异常。事发前一
晚，驾驶员冉某与父母一起用晚餐，
未饮酒，21 时许回到自己房间，精神
情况正常。事发时天气晴朗，事发路
段平整，无坑洼及障碍物，行车视线
良好。车辆打捞上岸后，经重庆市鑫
道交通事故司法鉴定所鉴定，事发前
车辆灯光信号、转向及制动有效，传
动及行驶系统技术状况正常，排除因
故障导致车辆失控的因素。

根据调查事实，乘客刘某在乘坐
公交车过程中，与正在驾车行驶中的
公交车驾驶员冉某发生争吵，两次持
手机攻击正在驾驶的公交车驾驶员冉

某，实施危害车辆行驶安全的行为，严
重危害车辆行驶安全。冉某作为公交
车驾驶人员，在驾驶公交车行进中，与
乘客刘某发生争吵，遭遇刘某攻击后，
应当认识到还击及抓扯行为会严重危
害车辆行驶安全，但未采取有效措施
确保行车安全，将右手放开方向盘还
击刘某，后又用右手格挡刘某的攻击，
并与刘某抓扯，其行为严重违反公交
车驾驶人职业规定。乘客刘某和驾驶
员冉某之间的互殴行为，造成车辆失
控，致使车辆与对向正常行驶的小轿
车撞击后坠江，造成重大人员伤亡。
因此，乘客刘某和驾驶员冉某的互殴
行为与危害后果具有刑法意义上的因
果关系，两人的行为严重危害公共安
全，已触犯刑法第一百一十五条之规
定，涉嫌犯罪。 据新华社

重庆万州公交车坠江事故原因查明
系乘客与驾驶员发生争执互殴引发

记者从重庆万州公交车
坠江事故现场应急救援指挥
部获悉，截至11月1日15时，
已找到 13 名遇难者遗体，身
份已全部确认。

10 月 31 日 23 时 30 分左
右，在应急管理部、公安部、
交通运输部指导协助下，重
庆市委、市政府精心组织救
援处置，万州长江二桥坠江
公交车被打捞出水。救援人
员连夜搜捞，截至 11 月 1 日
15时，共找到 13名遇难者遗
体，身份已全部确认，仍有 2
人失联。目前，当地人武、公
安、海事等相关单位以及长
江沿线相关区县继续搜寻失
联人员。事故调查、善后安
抚等相关工作正有序推进。
据新华社

重庆万州公交车
坠江事故找到
13名遇难者遗体印度尼西亚狮子航空公司客机

在失事前一次飞行中，曾向机场塔
台报告技术故障，要求返航。只是，
飞行员后来认定飞机故障解决，适
合飞行。

这架客机飞抵印尼首都雅加达，
几小时后起飞前往邦加勿里洞省首
府槟港，不久同样要求返航，但以坠
海告终。

路透社1日报道，狮航JT610航班
客机失事前一天，即 10月 28日晚，从
印尼巴厘省首府登巴萨飞往雅加达，
航班号JT43。

飞行员在 JT43 航班起飞几分钟
后，发出无线电警报。巴厘-努沙登
加拉地区机场管理局局长赫森说，客
机发生“速度和高度”故障，机长要求
返航。

一架当时即将在巴厘岛着陆的
客机的飞行员说，曾接到塔台指令，
要求他所驾飞机在机场上空盘旋。
其间，这名飞行员听到JT43飞行员与

航空管制员的无线电通话。
“鉴于‘紧急警报’，我们被告知

暂缓着陆，须在空中绕机场飞，”这
名不愿公开姓名的机长说，“那架狮
航客机起飞五分钟后要求返航，但
飞行员随后说问题已解决，将飞往
雅加达。”

飞行员在客机遭遇紧急情况时
发出“紧急警报”。它的级别仅次于
客机遇险时所发“求救信号”。

赫森说，JT43航班飞行员再次与
塔台联系，告知飞机恢复正常，将按
计划飞往雅加达。“机长仔细检查后
确认他们能飞。”

“24 小时飞行雷达”网站说，狮
航 JT43 航班最初的飞行无规律, 空
速读数不可靠。这家提供实时航班
飞行状况的互联网服务商所掌握的
数据显示，客机起飞后几分钟飞行
出现异常，本应拉升，却在大约 27
秒内下落 267 米，稳定后继续往雅加
达飞。

JT43 航班客机最高飞行高度保
持在8500米，而同一航线客机本周早
些时候最高飞行高度为1.1万米。

JT43 航班晚点近 3 小时。起飞
前，两名乘客在社交媒体 Instagram
发帖，说担心客机空调和机舱照明
有问题。

另一名乘客迪亚·马达尼在印尼
电视一台一档访谈节目中说，飞行过
程颠簸，座椅安全带指示灯一直亮
着。“起飞时，客机拉升，随后下降，再
次上升，接着再次急坠，并且摇晃”，
马达尼说，“客机上每个人都在祈
祷。”

客机当地时间10月28日晚10时
55分在雅加达机场降落。次日早晨6
时20分飞往槟港。起飞13分钟后，它
与地面失去联系，坠入距雅加达东北
海岸大约15公里的爪哇海海域。181
名乘客和8名机组人员全部遇难。

印尼搜寻人员1日打捞出失事客
机的一个黑匣子。印尼国家运输安

全委员会说，将检查这一装置，以便
更清晰地了解客机失事的那次飞行
以及前一次飞行的情况。

一名狮航发言人拒绝回应这架
客机失事前一次飞行曾发出“紧急
警报”的报道。按照狮航首席执行
官爱德华·西拉伊特本周早些时候
的说法，那次技术故障已经“依照程
序”排除。

媒体质疑这架狮航客机是否适
飞，促使印尼运输部将狮航技术主管
和另外3名官员停职。运输部没有说
明停职技术员人数，称客机“（最后
的）飞行建议”由他们发布。

狮航空难再次引发对印尼航空
安全的担忧。作为印尼最大私营民
航企业，狮航自1999年创立至今发生
多起安全事故，6 架客机完全损毁。
先前唯一的致命空难发生在2004年，
25 人丧生。美国和欧洲联盟 2006 年
和 2007 年分别把狮航列入“禁飞”清
单，两年前解禁。 据新华社

印尼客机失事前一次飞行曾“报警”


